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Véc: Argumenty proti 3. prodlouZeni stanoviska EIA

Pouzité podklady

1.

Stanovisko k posouzeni vliv provedeni zamér na Zivotni prostfedi zn 26. 1. 2009, C.j.:
6015/ENV/09 [Stanovisko EIA]

Aktualizace studie proveditelnosti 2015: Zelezni¢ni spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Kladna,
Zadavatel dokumentace: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.o.),
Dodavatel dokumentace: Sdruzeni METROPROJEKT + SUDOP, Praha — Ruzyné — Kladno —
aktualizace, vedouci sdruzeni: METROPROJEKT Praha a.s. [ASP 2015]

Strategie rozvoje praiské metropolitni Zeleznice. ROPID, IPR Praha, 08/2018. Dostupné online:
https://iprpraha.cz/assets/files/files/81a59a7872b0b0fca34e558dfc2703a2.pdf [Strategie 2018]
ProdlouZeni platnosti stanoviska k posouzeni vlivQi provedeni zdméru na Zivotni prostiedi, ¢.j.
24403/ENV/16 ze dne 31. kvétna 2016 [ProdlouZeni Stanoviska EIA 11]

Aktuality. Zelezniéni spojeni Praha — Letit& — Kladno. Sprava Zeleznic. Datum publikace neznamé
— dle starého nazvu SZDC pted 1.1.2020. Dostupné online: https://www.spravazeleznic.cz/-
/zeleznicni-spojeni-praha-letiste-kladno [Aktualita SZ]

Dopis SZ, zn. 75351/2023-S2-GR-015 ze dne 31. 10. 2023 [Dopliiujici podklady]

Dokumentace o hodnoceni vlivl na Zivotni prostfedi dle pfilohy ¢.4 zdkona ¢.100/2001 Sbh.
v platném znéni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-Veleslavin (mimo). Dostupné
on-line:
https://portal.cenia.cz/eiasea/download/RUIBX01aUDUwOF9kb2t1bWVudGFjZURPQ182NDg1N
DgONDIXNTMyNjY1Nzc3LnBkZg/MZP508 dokumentace.pdf [Dokumentace EIA Dejvice -
Veleslavin]

Modernizace trati Praha-Bubny (v¢.) — Praha-Vystavisté (vC.). Projektovda dokumentace pro
stavebni povoleni a Projektovd dokumentace pro provadéni stavby (DSP + PDPS). Zvlastni



https://iprpraha.cz/assets/files/files/81a59a7872b0b0fca34e558dfc2703a2.pdf
https://www.spravazeleznic.cz/-/zeleznicni-spojeni-praha-letiste-kladno
https://www.spravazeleznic.cz/-/zeleznicni-spojeni-praha-letiste-kladno
https://portal.cenia.cz/eiasea/download/RUlBX01aUDUwOF9kb2t1bWVudGFjZURPQ182NDg1NDg0NDIxNTMyNjY1Nzc3LnBkZg/MZP508_dokumentace.pdf
https://portal.cenia.cz/eiasea/download/RUlBX01aUDUwOF9kb2t1bWVudGFjZURPQ182NDg1NDg0NDIxNTMyNjY1Nzc3LnBkZg/MZP508_dokumentace.pdf
http://www.cedop.info/
mailto:slegr@cedop.eu

technické podminky. Soucast zaddvaci dokumentace zakazky na projekéni prace. Zadavatel
dokumentace: Sprava Zeleznic, statni organizace. Dostupné on-line:
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/11968796 [DSP Praha-Bubny (v€.) — Praha-Vystavisté (v¢.)]

A.Zména zameéru

Zména rozsahu pldnované dopravy

[Stanovisko EIA] uvadi, ze kapacita (rozsah) zaméru je “Pravidelny intervalovy provoz, trat’ ma
vyhovovat $pi¢kovému intervalu letistnich vlakti 10 min, kladenskych vlakti 15 min a spojti na Kralupy
nad Vitavou 30 min.”

Aktualizace studie proveditelnosti [ASP 2015] dokoncena investorem v roce 2015 a schvdlena nadfizenym
organem investora dne 7. 7. 2015 po¢itd s timto rozsahem dopravy:

Relace Typ vlaku Pocet vilaki Interval
Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os 6 paru/hod 10 min
Praha-Veleslavin — Kladno Os 2 pary/hod 30 min
Praha Mas. n. — Kladno (- Kladno-Ostrovec) Sp 4 pary/hod 15 min
Praha-Smichov — Hostivice (— Rudna u Prahy)? Os 2 pary/hod 30 min
Praha hl. n. — Kladno — Rakovnik® R 1 par/2hod 120 min

Z tabulky je patrné, Ze dochazi k navyseni planovaného poctu vlakti do Kladna ze 4 na 6 pari za hodinu,
tedy o 50 %. Dale se pocita s navySenim rozsahu dopravy na Kralupy nad Vitavou z 2 na 4 za hodiny,
tedy 0 100 % Celkové u zaméru dochazi k navyseni planovaného hodinového poctu vlakii z 6 + 4 + 2 part
na6+2+4+2+2=16 part, tedy o 33 %.

[ProdlouZeni Stanoviska EIA 1l] uvadi stejny rozsah dopravy (pocet vlakd) jako ve [Stanovisko EIA]
v Odlvodnéni, a v Popisu zmén projektu se pisSe, Ze ,technické reseni ani rozsah zaméru nedoznaly dle
predloZeného dokumentu oproti dokumentaci EIA Zéddnych zmén.” Lze se dlivodné domnivat, Ze investor
(pfipadné autorizovana osoba RNDr. Tomas Bajer, CSc.) uvedl MZP jako spravni organ v omyl, protoze
doslo k vyraznému navyseni kapacity (rozsahu) zaméru.

[Prodlouzeni Stanoviska EIA 1] bylo pfitom vydano na zakladé zadosti investora doruéené MZP dne
17.9. 2015 a doplnéni zadosti doruéené MZP dne 6. 4. 2016, tedy jiz dostateéné dlouho po tom, co
7.7.2015 nadfizeny organ investora, Ministerstvo dopravy, schvalilo investorovi aktualizaci studie
proveditelnosti [ASP 2015] a tedy navyseni predpokladaného rozsahu dopravy!

[Stanovisko EIA] vychazi z deklarovaného poctu 330 vlakl za den, pricemzZ tento pocet byl v ramci
[Dopliujici podklady] (Akustické posouzeni z roku 2022) navySen na 359 vlakd, tedy zhruba o 9 %. Takové
navyseni se mlzZe zdat jako nevyznamné, ale je potfeba upozornit, Ze zatimco posouzeni EIA
predpokladalo pouziti 3 vozovych souprav u kratkych vlaki a 6 vozovych souprav u dlouhych vlaka,

! zdroj: [Aktualita SZ]
2 netyka se pfimo zaméru
3 dtto
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v materialech pro Akustické posouzeni z roku 2022 se uz pocitd s délkami 4 vozy u kratkych souprav a 8
voz( u souprav dlouhych. Pocet vozii v soupravach je pfitom explicitné uveden v tabulkach akustického
posouzeni jako jeden z duleZitych faktord ovliviujicich expozici hlukem.

Zaroven podil dlouhych souprav stoupl z plvodné predpokladanych 53 % na 58 %. Dlsledkem je, Ze
zatimco [Stanovisko EIA] pocitalo s provozem pfiblizné 1518 vozl denné, v Akustickém posouzeni z roku
2022 uZ vychazi dopravni zatéz useku na 2280 voz( denné, coz znamena narUst plvodni hodnoty o 50 %.

Ani tento navySeny odhad dopravni zatéZze vSak neodpovidd stabilizované planované koncepci. Dle
[Strategie 2018], kterd mj. pfedstavuje plan objednavky drazni dopravy v zdvazku verejné sluzby hlavnim
méstem Prahou (cestou pFispévkové organizace ROPID) vychazi predpokladand dopravni zatéz dseku na
454 vlakd denné, coz uz znamena navyseni po¢tu vlakl oproti hodnoté ze [Stanovisko EIA] o 37 %, tedy
se jedna o jiZ vyznamné navy3eni rozsahu dopravy a tim i zaté%e na ZP. Pokud analogicky prepoditame
tento vyssi pocet vlakli na planované délky vlaku (tj. 8/4 vozy), vyjde nam dopravni zatéz jen v Gseku
Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné v trovni pfiblizné 2912 vozli za den, coZ je oproti hodnoté posuzované
procesem EIA nartist 0 92 % a jde tedy jisté o velmi vyznamnou zménu duleZitého vstupniho parametru.
Zavérem podotykame, Ze pocty vlakll dle [Strategie 2018] odpovidaji [ASP 2015], tedy dokumentaci
pofizené investorem a nelze proto strategii hlavniho mésta Prahy odmitat jako néjaké nepotvrzené,
nerelevantni vize externiho subjektu. Naopak o poctu vlaki bude rozhodovat primarné objednatel
dopravy, tedy hlavni mésto Praha (a také trh, viz nize), nikoliv investor trati.

Kromé toho umoznuje zvoleny provozni koncept dopravy (tedy bez navyseni poc¢tu vlak( oproti planované
$pickové hodnoté) provézt bez problém( dalSich minimalné 50 viakll (tedy aZz 400 voz(), pokud by
hodnota Spickového provozu byla rozsifena do celého obdobi denniho provozu.

Dale ze [Strategie 2018] vyplyva, Ze i tyto navySené objemy dopravy jsou chapany pouze jako docasné,
protoZe u tabulky s jejich vyctem je upfesnéno, Ze se jedna o intervaly pro , horizont pfed zprovoznénim
VRT a Metra S”. Cilovému stavu se vtomto sméru vénuje karta €. 15 na str. 77 citované strategie, kde je
stanoveno, Ze pro ,horizont po zprovoznéni VRT a Metra S... tento provozni koncept bude splfiovat
ndsledujici pravidla:

1. interval zastdavkového segmentu na hlavnich radidlnich tratich bude zkrdcen na 7,5 min
zavedeni novych viaku rychlého segmentu vyuZivajici vysokorychlostni traté, tyto vlaky vyuZivaji
infrastrukturu Metra S

3. bude provéreno zkrdceni intervalu viak( priméstské Zeleznice na ostatnich regiondlnich tratich na
10 min”.

Z vySe citovanych pravidel 1. a 3. jasné vyplyva vyhled na dalSi vyznamné navySeni objemu provozu
po zprovoznéni napojeni vysokorychlostnich trati do uzlu Praha a predevsim po vystavbé tzv. Metra S.
Toto navysSeni nereflektuje ani plvodni posouzeni [Stanovisko EIA], ani [Doplriujici podklady] / Akustické
posouzeni z roku 2022. UvaZuje se tedy s Urovni zatizeni prostiedi znacné prekracujici veskeré kalkulované
dopady.



Vyhodnoceni vlivll nepocitd s dopravou v rezimu open-access

Veskeré pocty vlak(l, délky viaki nebo pocty vozl* (dale spoleéné jen rozsah dopravy) predlozené
investorem a rozporované v predchozi sekci jsou vSak pouze teoretickymi hodnotami kopirujicimi verejné
ozndmené pocty vlakl vramci tzv. dopravni obsluznosti vzadvazku verejné sluzby podle zakona
€. 194/2010 Sh. o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsich zakonl (ZVS). Uvedené
hodnoty pfedstavuji zamér objednatelti (§ 3/2 an. ZVS), konkrétné hlavniho mésta Prahy (v koordinaci se
StfedocCeskym krajem), pfipadné statu (Ministerstva dopravy) v podobé rozsahu dopravy, kterou hodlaji
zajistit (objednat).

V liberalizovaném prostredi EU je na zakladé Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne
21. listopadu 2012 o vytvoreni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru garantovan volny pfistup
(open-access) k Zelezni¢ni infrastrukture. V CR je uvedend smérnice transponovana zakonem ¢&. 266/1994
Sb. o drahach, zejm. jeho Casti patou. Na zakladé tohoto principu budou moci predmétnou trat vyuzivat
nejen dopravci zajistujici dopravni obsluznost nazdkladé objednavky kraje, pfipadné statu dle
predchoziho odstavce, ale kterykoliv dopravce, ktery splni zakonné podminky v ramci své podnikatelské
aktivity. Jedinou faktickou limitou této ¢innosti je kapacita trati.

Uvedeny rozsah dopravy, s kterymi pracuji [Dopliujici podklady], tedy neni maximalni hodnotou kapacity
- rozsahu zaméru, ale naopak minimalni hodnotou — je to rozsah dopravy, ktery verejny objednatel(é) jiz
indikoval(i), Ze hodld(ji) na trati provozovat, pfipadné rozsah dopravy, ktery je nezbytny pro samotné
uhajeni socio-ekonomické Zivotaschopnosti projektu ([ASP 2015]). Ktomu nutné je mit na zfeteli i
moznost zavedeni vlak(l nad rdmec této objednavky, které budou provozované na podnikatelské riziko
dopravc(, a to az do vyCerpani technické kapacity trati. Lze predpokladat, Ze takovy zdjem — napfiklad
provozovat zrychlené vlaky z Prahy na leti$té® nebo do jinych cil( v severozdpadnim sméru — budou
dopravci mit i v pfipadé predmétné trati.

Uzavirame, Ze predloZené dopliujici podklady vibec nereaguji na stavajici legislativni dpravu i znacné
pokrodilou redlnou liberalizaci Zelezni¢niho trhu (napf. relace Praha — Ostrava, Praha — Videri/Bratislava),
ke které doslo na relacich, kde byla modernizovana Zelezni¢ni infrastruktura. V podkladech se s touto
casti dopravy v reZimu open-access vibec nepocita. To je zdsadni metodickad chyba, protoze podklady
pro 3. prodlouZzeni Stanoviska EIA, zejména akustickd studie®, pracuji toliko s pfedpokladanym rozsahem
dopravy objednanym vefejnym sektorem, nikoliv s rozsahem maximalné technicky moznym. Navyseni
0 50 vlakd (400 voz(l) zminéné v predchozi sekci mlize byt v realné praxi dale doplnéno dalsim navysenim
o vlaky (vozy) z dlivodu zkraceni intervalu aZ na technicko-technologické minimum.

Rozdéleni zdméru na samostatné stavby s nejasnou posloupnosti realizace — zména
pohonu ¢asti vlakl na diesel

S ohledem na zménu a rozdéleni zdméru na 6 dil¢ich staveb’ 8 z nichZ u nejsloZitéjsiho a investi¢né
nejnarocnéjsiho Useku Praha-Vystavisté — Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin jeSté neni jasny nejen termin
realizace, ale i to, zda vlbec tato ¢ast vznikne, protoZe zasadni navyseni investi¢nich nakladl muze vést

4 preferujeme spravny termin oproti v dokumentech EIA pouzivanému ,vagény“

5 viz napfiklad letidtni expresni vlaky ve Vidni, Stockholmu a dalsich méstech.

6 [Ptedlozeni doplfiujicich podkladd], piloha €. 3 Aktudlni akusticka studie

7 lidové ,rozsalamovani“, kterym investor reaguje na kritiku pfi projednavani zaméru napfiklad v iseku Praha-Bubny (Vitavskd)
— Praha-Veleslavin

8 zdroj: [Dokumentace EIA Dejvice - Veleslavin], str. 9



k pfekroceni limitni vySe naklad( pro ekonomickou rentabilitu, tak se mlze stat, ze dojde k realizaci
zdméru pouze &asteéné v omezeném rozsahu® a s mensimi spole¢enskymi pfinosy &i hor$im dopadem
na ZP.

Investor zahdjil vystavbu z opacné strany neZ je zacdtek zaméru, a to od Kladna-Ostrovce (zamér
Modernizace trati Praha - Kladno s pfipojenim na letisté Ruzyné, Il. Etapa). Z divodu nejasnosti terminu a
samotné nejasné realnosti vystavby Useku Praha-Veleslavin — Praha-Dejvice - Praha-Vystavisté vsak neni
trat od Kladna-Ostrovce zatim budovéna s elektrizaci (pro tzv. zavislou trakci, tj. elektrické vlaky), ktera je
pfitom uvedena jako charakteristika zaméru ve Stanovisku EIA. Je to z dlvodu, Ze investor zjevné nehodla
provozovat tzv. ostrovni elektrifikaci, tedy, Ze by Usek trati Kladno — Praha-Veleslavin nebyl napojen na
zbytek elektrizovanych trati'. JelikoZ se na Useku z Prahy-Veleslavina do Kladna (a ani na vétvi na letisté)
nepocitd se zazemim pro provozni osetfeni (elektrickych) souprav, nardzel by takovy ostrovni provoz i
na znacné provozné (a tedy ekonomicky) narocné pretahy elektrickych souprav dieselovou lokomotivou
do depa.

Timto vsak vznika redlnd moZnost scénaie, Ze zamér bude realizovdan ve zménéné podobé, tedy
dvoukolejna kapacitni trat v iseku Kladno — Praha-Ruzyné — Praha-Veleslavin (pfipadné s odboékou na
letiSté Ruzyné) s minimalné vyse citovanym objednateli predpokladanym rozsahem dopravy, ktera vSak
bude provozovana vyhradné dieselovymi vlaky. To pak zcela méni dopady zaméru na Zivotni prostiedi,
jak z hlediska hluku, tak z hlediska emisi.

Investor ale v predloZzenych podkladech [Doplnujici podklady] (Akustické posouzeni, Usek Praha-Veleslavin
(v€.) — Praha-Ruzyné (vc.), 2022) scéndr bliZici se vySe nastinénému oteviené pripousti. Na stranach4a5
zavadi ,,pfrechodny stav” definovany jako ,po zprovoznéni modernizace trati Praha-Veleslavin — Praha-
Ruzyné a prfed zprovoznénim modernizace navazujiciho useku Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin“. Jako
,vyhledovy stav” je pak oznacovana modernizace i s navazujicim Usekem.

Obsah prechodného stavu, tedy Ze ¢ast vlakl — v rozporu se [Stanovisko EIA] — bude v dieselové
(motorové) trakci — popisuje tabulka 7 na strané 24 s pocty vlakovych souprav'?.

% napt. jen Kladno/leti$té — Praha-Veleslavin

103 i pokud to investor (Sprava Zeleznic, statni organizace) mysli vazné, pak Ize dtivodné pochybovat o tom, Ze dopravci (a jejich
objednatelé) budou v tomto Useku elektrické vlaky provozovat

11 terminologicky spravné se jednd o vlaky, nikoliv vlakové soupravy



Tab. 7: Pocty vlakovych souprav pouzité pro vypocet na trati 120 v roce 2028 — Pirechodny stav
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R — osobni souprava klasické stavby s motorovou lokomotivou o délce 120 m;
Sp — motorovd jednotka o délce 175 m;

Os — motorovd jednotka o délce 175 m;

EQOs — elektrickd jednotka o délce 220 m;

Mn — ndkladni souprava s motorovou lokomotivou o délce 100 m.

Podle dopravniho konceptu, ktery je pro tento ,pfechodny stav“ uveden, ma dojit k razantnimu nardstu
poctu vlakll vedenych v motorové trakci o 74 % oproti vychozimu stavu (pfiemz dalsi zatéz bude v tu
dobu plsobit nemalé mnozstvi vlakl vedenych jiz v této fazi v elektrické trakci). Navic ma dojit u vlakd
v motorové trakci vtomto ,prechodném stavu” k vyraznému prodlouzeni jejich souprav z dnesnich 60
az 80 metrl na 175 metrd, takZe pfepoctend dopravni zatéZ v motorové trakci vzroste o 295 % v dennim
provozu a dokonce 0 405 % v provozu no¢nim. Pfepocteno na cely den pak celkova dopravni zatézZ vzroste
0 309 %, tedy vice neZ na ¢tyfnasobek vychozi Grovné.

Material neuvadi, jak dlouho ma trvat onen pfechodny stav. Je nutné zdlraznit, Ze tento , pfechodny
stav” neni ve skutecCnosti nijak ¢asové omezen, naopak je dlsledkem problematické tesitelnosti a
mnohaletych pritahl v pripravé Useku Praha-Vystavisté — Praha-Veleslavin. Lze tedy témér s jistotou
predpokladat, Ze se tento , pfechodny stav”, kdy doprava bude probihat v dieselové (pfipadné smisené) a
nikoliv vyhradné elektrické (zavislé) trakci a tedy v rozporu se Stanoviskem EIA, stane pro dotéené Gzemi
a jeho obyvatele realitou na fadové 10-15 let (odborny odhad na zdkladé dosavadniho tempa pfipravy
jinych projekt( stejného investora), v krajnim, ale ne zcela nepravdépodobném pripadné pljde o stav



trvaly, pokud se navazujici Usek z jakychkoliv technickych, politickych nebo financ¢nich ddvodid nebude
realizovat.

Déle je potfeba podotknout, Zze tabulka [Doplfujici podklady] / Akustického posouzeni 2022 pracuje
s vlaky vedenymi témito soupravami,,Sp - motorova jednotka o délce 175 m“ a,,Os - motorova jednotka
o délce 175 m“ s tim, Ze pro tyto vlaky bylo pocitano s kotouc¢ovymi brzdami. K tomu je potreba uvést, ze
takovymi dieselovymi soupravy v potfebném poctu na ¢eském trhu plsobici dopravci pocinaje nejvétsimi
Ceskymi drahami, a.s. nedisponuji. Tyto soupravy budou muset byt bud vyrobeny nebo nakoupeny na trhu
ojetin. Tento scéndr vSak narazi na to, Zze pofizovani téchto souprav na nezndmou dobu po kterou bude
trvat ,pfechodny stav” mlze byt pro dopravce, resp. pro objednatele dopravy v zavazku verejné sluzby
ekonomicky zcela neperspektivni. Jako pravdépodobny se tedy jevi scénat, ze po ,pfechodnou dobu“
budou provozovany dieselové motorové vozy s pripojnymi vozy. Motorové vozy maji kotoucové brzdy, ale
jejich pripojné vozy maji Spalikové a tedy z hlukového hlediska horsi brzdy. Pjde tedy o jiny scénaf, nez
ktery byl hlukové posuzovan. Uzavirame s tim, Ze v Akustickém posouzeni 2022 byl pro ,,pfechodny stav”

vvvvvv

pouzitych souprav nez realné hrozi.

JelikoZ tedy s jistotou nastane v fadu rokd trvajici ,,pfechodny stav” spocivajici v pfivedeni zasadné
navyseného rozsahu dopravy po dvoukolejné trati (doCasné) bez elektrizace je potfeba, aby novy proces
EIA posoudil i tento redlny scénaf. V pfipadé provozu dieselovych vlakll je pak potfeba posoudit
zejména otazky emisi, ale i hluku ze starsich dieselovych vlaki se Spalikovymi brzdami.

[Dopliujici podklady] obsahuji pouze a) rozptylovou studii tykajici se zdrojt toliko pfi vystavbé zaméru
a b) rozptylovou studii tykajici se zvySeného automobilového provozu u zastavky Dlouha Mile
s terminalem P+R. Provoz dieselovych vlaku v ,,pfechodném stavu“ jako liniovy zdroj neni viibec fesen.

Provoz v ,pfrechodném stavu“ vSak nikdy nebyl nijak posuzovan procesem EIA a pro ptivodni stanovisko
nebyly vzaty v potaz vibrace, hluk a pfedevSim emise, které takovyto intenzivni provoz v dieselové
trakci bude puisobit. Naopak stanovisko EIA jednoznacné stavi na predpokladu, Ze na postavené trati
nebudou provozovany Zzadné vlaky v motorové trakci, a tedy nedojde ke zvySeni emisi. Protoze misto
poklesu provozu vlakti v motorové (dieselové) trakci na nulu dojde po realizaci zdméru realné ke zvyseni
zatéze na Ctyfnasobek, jedna se o zjevnou zménu oproti stavu, na ktery bylo stanovisko EIA vydano.

Nejasna otazka nakladni dopravy

Ackoliv se dle [Stanovisko EIA] tvrdi, Ze v Useku Praha-Ruzyné — Praha-Bubny nebude provozovana
nakladni doprava, tak ptipravovana projektovd dokumentace na ¢ast zaméru pocitd s tfidou tratového
zatizeni D4, tedy 22,5 tuny na ndpravu a 8 tun na béZny metr vozidla®? 13,

Pro ptriméstské elektrické jednotky, které byly hodnoceny v [Doplriujici podklady] / Akustické posouzeni,

uuuuuu
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zatiZeni predstavuje i zvySené financni naklady na mostni objekty a investor Sprava Zeleznic, statni
organizace, musi postupovat s péci fddného hospodare, Ize se domnivat, Ze ve skutecnosti investor
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s nakladni dopravou v ramci volné kapacity pocita. To pak znamena, Ze dalsi z fady vstupnich predpoklad
pouZzitych v ptivodnim procesu EIA prestal byt platny.

Zména polohy zastavky Praha-Liboc

Ze [Stanovisko EIA] vyplyva, Ze stanice Liboc je umisténa v tratovém kilometru 9,206000 - 9,417000. Pak
nasleduje most pres ulici Libocka na kilometru 9,544619 - 9,563258 a déle je usek kolem ulice Brodecka
v kilometru 9,563258 - 9,837000. Ten ma byt oboustranné zakryty ve formé tubusu s otvorem 2 metry
nad kolejistém.

Ze soucasnych prezentaci (dostupnych na webu investora'®) i z dokumentace pfedlozené v ramci
uzemniho fizeni ovSem plyne, Ze zastavka je posunuta mezi ulici Brodeckou a U Prioru. Pro tuto novou
polohu zastavky nebylo provedeno posouzeni vlivu na viechny sloiky 7P, zejména na emise ovzdusi
znecistujicich latek, a to predevsim s ohledem na vyse analyzovany docasny stav s provozem dieselovych
vlakl (tyka se celého zaméru) a konkrétné v této lokalité rozjezdy motorovych vlakl z navrZzené zastavky.
A to ve spojitosti s tim, Ze v bezprostifedni blizkosti zastavky se planuje rozsahla vystavba urcena pro
bydleni (viz ndsledujici ¢ast).

B. Zmény v Uzemi

Nova obytna ¢tvrt Westpoint Ruzyné, vysokoskolské koleje

V bezprostifedni blizkosti zaméru je nyni uvaZovana rozsahla vystavba obytné Ctvrti Westpoint Ruzyné
s pldnovanym poctem 5 051 obyvatel a vysokoskolskych koleji s kapacitou 282 ubytovanych osob.
[Doplnujici podklady] / Akustické posouzeni z roku 2022 ve svém zavéru na str. 51 uvadi, Ze posouzeni
vyhledové akustické situace a navrh protihlukovych opatfeni v zajmovém Uzemi, byly provedeny pouze
pro stavajici chranénou zéstavbu a e vyhledova chranéna zastavba (v pFislusnych plochach UP uréenych
pro vystavbu) nebyla v akustickém posouzeni hodnocena, a to i zdlvodu, Ze v dobé zpracovani
akustického posouzeni neni na téchto plochach jasné rozmisténi a hmoty chranéné zdstavby a nejsou
znamy vstupni podklady pro akustické posouzeni vlivu zaméru.

Uvedené povaZujeme za zasadni, protoZe vySe uvedeny novy pocet obyvatel pfes 5 000 osob (fakticky
mensi mésto) je podstatnou zménou v tzemi. Od zpracovani akustického posouzeni jsou oba zaméry
ve vy$§im stupni pozndni (aredl VS koleji jiz ma uzemni rozhodnuti vydané Odborem vystavby Ufadu
méstské ¢asti Praha 6, ¢. j. MCP6 094662/2018 ze dne 25. 4. 2018) a vzhledem k tak vysokému poctu
obyvatel by mélo byt provedeno nejen radné akustické posouzeni, ale cely proces EIA, a to jiz mj. z dlvodu,
Ze minimalné C¢ast realizace obytné vystavby lze predpoklddat pred realizaci, dokonce moznd i pred

vlastnim povolenim zaméru Zeleznice.

Situace v dopravni obsluze individudIni automobilovou dopravou

S ohledem na dlouhodoby trend ristu dojizdky do Prahy ze Stfedoceské aglomerace i z perifernich ¢asti
Prahy i individudlni automobilové dopravy obecné lIze vyslovit divodny predpoklad, Ze od zpracovani
podkladl pro [Stanovisko EIA] doslo kvyznamnému navySeni dopravy, kterd bude zamérem dale
ovlivnéna (stimulovana).
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Neni nam zndmo zda vramci podkladl pro [Stanovisko EIA] byly zpracovany dopravni simulace
v oblastech, kde dochazi k vyrazné zméné organizace silni¢ni dopravy vyvolané zamérem s dopadem na
kvalitu dopravy a/nebo prodlouzeni cest autem a navyseni emisi polutantu.

V soucasné dobé se stavajici trat kFizi se silni¢ni dopravou v ulicich Litovicka (pfejezd se zavorami, jeden
smér), Libocka (podjezd pod trati, druhy smér), U stanice (nechranény prejezd) a Krajni (pfechod a pfejezd
pro IZS). Navriené rfeSeni kfizeni trati se silni¢ni dopravou ponechava pouze podjezd ulice Libockd, ostatni
kfizeni bez nahrady rusi. Zcela chybi napojeni ulic Naardenska, Rybni¢nd, U stanice a jizni ¢asti ulice
U koleji na Evropskou ulici! Jediny vjezd/vyjezd z aredlu téchto ulic je projektovan pres kfizovatku ulic
U stanice — Libockd. Timto bude dopravni proud na ulici Libockd navysen o objem dopravy, ktera dosud
smérovala na Evropskou ulici pfes Zelezni¢ni prejezd, ktery ma byt zrusen.

V roce 2023 byly pro Usek mezi kfizovatkami 6029 Libocka/Ruzyriskd a 6028 Libockd/U Hvézdy intenzity
7007 vozidel denné v jednom sméru a 7105 vozidel denné ve sméru opacném, celkem pres 14 000
vozidel/den. Realizaci zdméru lze predpokladat navyseni dopravy mezi uvedenymi kfiZzovatkami
s predpokladem prekroceni hranice 15 000 vozidel/den, a to z téchto ddvodu:

1. Presmérovani dopravniho proudu za zruseny Zeleznicni prejezd (viz vyse)

2. Atrakci nové dopravy na parkovisté P+R v zastavce Liboc. | pres relativné malou kapacitu
parkovani pro rezim ,park and ride“ vSak zastavka Liboc bude generovat jizdy automobilli v reZimu
vyuZziti K+R, tedy vysazeni cestujiciho spolujezdce(u), ktery bude pokracovat ze zastavky vlakem,
a odjezd automobilu.

3. Zatraktivnénim volby ulice Libockd a tedy pfevedeni nové dopravy diky nahradé Zelezni¢niho
prejezdu ve sméru Evropska — Ruzyriska podjezdem a tedy diky odpadnuti ¢asové ztraty pti ¢ekani
na uzavieném prejezdu.

Zamérem samotnym spolu s jim vyvolanou prestavbou ulice Libockd Ize ocekdvat dosazeni prahové
hodnoty dopravni intenzity 15 000 vozidel denné a tedy musi byt zpracovana rozptylova studie jako
povinny podklad pro vydani zdvazného stanoviska k fizenim uvedenym v § 11 odst. 9 zdkona o ochrané
ovzdusi. Povinnost predloZeni rozptylové studie plati pro umisténi stavby pozemni komunikace nebo
parkovisté podle § 11 odst. 1 pism. b) zdkona o ochrané ovzdusi.

V ramci nového procesu EIA je nezbytné zpracovani dopravni, rozptylové a hlukové studie v izemi nejen
pfimo ovlivhéném zamérem, ale i na pozemnich komunikacich, kde dojde ke zméné intenzit silnicni
dopravy vyvolané zamérem.

* %k %k
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Shrnuti

e EIA byla provedena v podstaté na stary a moralné zastaraly projekt, ktery se pfi zpracovani
studie proveditelnosti 2014 resp. [ASP 2015] ukazal jako ekonomicky neefektivni a musel byt
upraven.

e Proto byl navySen planovany rozsah dopravy, ktery tak prekracuje hodnoty ze Stanoviska EIA.
Navic skuteény rozsah dopravy (at objednavané objednateli nebo v reZzimu open-access)
muze byt jesté vyssi — aZ do vySe maximalni technické kapacity.

o Aktudlné se pocita s , prechodnym stavem” po nespecifikovanou dobu pro dieselové viaky,
které jsou v pfimém rozporu se stanoviskem EIA a pro jejich provoz v navySeném rozsahu
nebyla zpracovana rozptylova studie.

e Zamér bude mit Gpravou kfizeni pozemnich komunikaci vliv na dopravni situaci, ktera nebyla
nikdy komplexné posouzena.

e V uzemi pfimo sousedicim a tedy bezprostfedné dotceném zamérem se nyni pripravuje
rozsahla vystavba, jejiz protihlukova ochrana nebyla zatim vibec feSena.
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